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Uccasmnen ah MFK

FZR 1000 EXUP,
Spezial-Lackierung,

10 000 km, OW-Hocker Fr. 11 900.—

KAWASAKI ZZR 1100,
7.90, 5000 km,

Reiseberiché

blau-schwarz Fr. 11 900.—- . = 5 i
XTZ 660 Teners, 92, Reise auf die Iberische Halbinsel
5000 km, rot-weiss Fr. 7300—

FZR 600 Vorfiihrmadell,
(neu Fr. 12.060.-),

30 km, schwarz-pink  Fr. 10 960.—

FZR 600, 91, weiss-rot-spez.
9200 km, 1. Inf. 4,92

FZR 600, 89, weiss-rot,
24000 km Fr.

Fr. 9100

6 900~

Auf den Gipfel

XV 535 Virago, 92, 3800 km, ]

m. Rickenlehne Fr. 7300-

etrieben
70 km, wie neu Fr. 8100-

DT 125 R, BY, weiss,

20 000 km Fr. 3900—

aHe ab MFK mit Garanne,fl(redlt

Probefahren TT 350 Mod. 92,
XJ600 S, TDM 850, TZR 125 R
NEU TDM 85[] Fun- Street

Quizfrage: Wie heisst der hochstgelegene Strassenpass
Europas? Falsch, es ist weder das Stilfserjoch (2757 m)
noch der Col de I’Iséran (2770 m), es ist vielmehr der noch
um einiges hohere "Top of Spain", der Pico Valeta (3398
m) in der Sierra Nevada! Und genau dieser fiir europdi-
sche Verhiltnisse sagenhaft hohe Pass reizte Thomas
Reénggli und Rolf Zurlifiden, dds Réiseziel war somit gege-

Spez. \Jerschalung + Spoiler

=Z:=Mavrer Moros

YAMAHA-SPEZIAL

E N,-’LUZ

ERN |

ben: Spanien. Aber lassen wir sie selber erzéihlen:

Keine ausgetretenen Pfade
Natiirlich dehnten wir diese Reise,
wie es sich fiir echte Toffreisefreaks
gehort, noch ein wenig aus. Dass
wir dabei dic touristisch iiberfiillten

in den Savoyer Alpen, iibernachten
wir fast senkrecht unter einer etwa
200 m hohergelegenen, bedrohli-
chen Gletscherzunge.

18 1 0413738 55| +it|  und teuren Kﬁst’?n‘?fmi?he n;&c‘len Mit dem Zentralmassiv stechen wir
ORI - andune den wenlg borean Nk andertagsing wol am wenigste
d : esiedelte Gebiet Frankreichs ein.

Top Occasionen ab MFK meten, bezahlte sich nicht nur fi-  Wegen der Hohendifferenz zu den
wie neu: nanziell aus. Wir erlebten auf die-  ymjiegenden  Beckenlandschaften
sen zweieinhalb Woch{:n und_ 6’10.0 ist das Zentralmassiv eine wirksa-

APASARL km durch 7 Staaten (inklusive ei- e Trennmauer zwischen den fran-

TZ-R 1100, blau/schwarz, 90,

nem Eintagesflugtrip nach Marok-

zsischen Klimazonen. Seine Flan-

eyt 1100, 92,46k . 9900 | o) HOhopunktan Fidhepunkt ken zeigen daher ganz unterschied-
GTR 1000, schwarz, 92, 2900 km Fr. 11 800.— liche klimatische Charaktere, was
Turbo 2X 750, rat, 84, Wer das Nichtalltigliche sucht, mit  natiirlich der Toffahrer auch zu spii-
36 800 km fr. 6500~ Land und Leuten in Kontakt kom-  ren bekommt. Dass Massiv Centra-
GPX 750, rot, 89, 24 000 km  Fr. 5600.- men will und sich fiir die Kulturdes  le ist ein armes, von der Zentralre-
LXR 750, grin, nie eingelds!, Landes interessiert, wer schlechte  gierung in Paris vernachldssigtes
%ﬁR l; 50, of, 90/92, 20k P- Hggg“ Holperstrisschen  den  "Man- G_ebict. Nur Viqhzucht und ein we-
71600, strh?ﬂu 2,820 m"[; G FI- b 500': spricht-deutsch-Boulevar vor-  nig Ackerbau bietet der naturnahen
EN 500, rot. 92 4600 km b 7000 zicht, der sollte dag Innere der Iberi-  Bevolkerung ein karges Einkom-
KLE 500, violelf, 92, 5000 km  Fr. 6900 schen Halbinsel cinmal etwas ge-  men. In neuster Zeit sind dic Pro-
LTD 450, schwarz, 88, 11 200 kmFr. 6300~ | mauer unter dic Lupe nehmen..  duktionsverhdltnisse in der Land-
KMX 125, rot, 86, 20900 km  Fr. 3000 zweieinhalb Wochen reichen hiezu  wirtschaft durch Flurbereinigungen
KDX 125, griin, 92, 3500km  Fr. 4700- ...aber linger wire besser! etwas ecffizienter geworden, was
CAGIVA sich auf das Einkommen und die
Hito 125, rat, 92, 4100 km Fr. 6200~ Statt {iber die Autobahn nach Genf  Bevolkerungsstruktur positiv aus-
HONDA und weiter nach Grenoble zu fah-  gewirkthat.

Shadow 600, blau, 91, 4900 km Fr. 8500~ |  rem, wollen wir uns moglichst schon

YAMAHA am ersten Reisetag etwas Besonde-  Die unbertihrten Hochebenen er-
FJ 1200, schwarz, 89, 28 000 km Fr. 8 000 res — sprich cinige Pdsse als Entrée  glinzen sich mit den kurvenreichen,
TR 125, 91, 8500 km Fr. 4800.- — gonnen. Mit den Gebriidern Ber- tiefen Schluchten der Ardéche und

CONDOR 580, Militirfarbe, 51, schr guier

Zustand, Preis nach Absprache
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nard traversieren wir itber Aosta ein
kleines Stiick Italien. In La Grave,
einem kleinen Fremdenverkehrsort

der Cevennen zu einem Toff- und
Schriglagenparadies, das seines-
gleichen sucht.




In der menschenleeren Serra da
Estrela Zentralportugals

Aussicht von der Corniche des Cé-
vennes im franzosischen Zentral-
massiv

Lieber Sonne als Regen
Eigentlich beabsichtigen wir, die
franzdsischen Pyrendenpésse aus-
giebig unter die Rider zu nehmen,
der Regen veranlasst uns jedoch,
unser Gllick am vierten Tag unserer
Reise auf der siidlichen, spanischen
Pyrendenseite zu suchen. Der Nebel
verleiht den famnilberwachsenen
und prihistorisch anmutenden
Bergflanken des Col du Port eine ei~
gentiimliche, fast sakrale Atmo-
sphiire, die ich bislang noch nir-
gends' so stark gespiirt habe... Ob
Autofahrer wohl wissen, was ihnen
auf so einer Tour an Sinnesein-
driicken entgeht?

Auf unserer jetzt siidlich gerichte-
ten Route machen wir einen kleinen
Abstecher nach dem Freistaat. An-
dorra, der seit 1278 unter der
Schutzherrschaft des spanischen
Bischofs von Seu d’Urgell steht und
auch mit Frankreich, per Zollunion,
verhandelt. Die zollfreie Einkaufs-
insel (unter anderem fiir Benzin)
lockt einen immerwihrenden, nicht

enden wollenden Automoloch in
die Berge Andorras hinauf. Wir
sind froh, nach Adrall wieder in un-
berithrtere Gegenden zu entkom-
men, die uns mit ihrer Ruhe mehr
zusagen als der Krach von Andorra.

"Die Hitze lastet auf dem Land und
iber den Dorfern der Meseta, der
Hochfliche Zentralspaniens. Grau-
braun ist die nackte Erde und grau-
braun sind die Hauser, die aus ge-
trockneten Lehmrziegeln gefiigt
sind. Es gibt keinen Baum im gan-
zen Dorf". (Zitiert nach Schmidt,
A.: Auf der Meseta, in: Disterweg-
Leschefte, Stuttgart 1966.) Die
Worte des Dichters gehen mir auf
unserer stundenlangen Fahrt durch
den Kopf. Wir begegnen keiner
Menschenseele. Zum Gliick ist hier
die Nationalstrasse gut — auch auf-
getankt haben wir und in meinem
Gepick ist eine Flasche Mineral-
wasser aufgeschnallt, Was fiir ein
Erlebnis ist doch fiir e¢inen an geo-
graphische  Enge  gewohnten
Schweizer eine solche Fahrt in wei-
ter, scheinbar unendlicher Land-
schaft!

Auch in Portugal
gibt’s Berge

Mit der Einreise nach Portugal &n-
dert sich der Landschafischarakter

Reisebericht

emeut fast schlagartig; Von den
heissen, wiistenartigen Gebieten
Spaniens geht es nun bergaufin die
portugiesische Serra da Estrela, das
Sternengebirge. Dieses im Zentrum
Portugals liegende Massiv wird von
den Touristenmassen ignoriert —
was zur Folge hat, dass wir und un-
sere Motorrider oft bestaunt wer-
den.

Portugals Wirtschaft beruht noch
zum grossten Teil auf seiner Land-
wirtschaft. Frither spielte der Han-
del mit den reichen Uberseekoloni-
en eine bedeutende Rolle — heute
sind alle bis auf einen kilmmerli-
chen Rest dieser Gebiete souveriin,
und trotzdem: Die vielen Emigran-
ten aus den chemaligen Kolonien,
die in Portugal ihr Gliick versuchen
wollen, verursachen wirtschaftliche
und soziale Probleme. Als weitere,
wichtige Industriezweige Portugals
gelten: Die Fischerei und der Frem-
denverkehr an allen Kiisten, der
Wein und die Korkeiche.

Am siebten Tag unserer Tour unter-
nehmen wir eine kleine Rundreise
durch die Serra da Estrela. Die Rou-
te fithrtuns in abgelegene Hochtiller
iiber zum Teil ungeteerte Strassen,
wo gich uns eine Landschaft fast
wie in den peruanischen Anden pri-
sentiert und wo die Bauern auf Ge-
r6llfeldern karge Gérten unterhal-
ten oder ihr Kleinvieh weiden.

Unsere Route fiihrt uns wieder zu-
riick nach Spanien. Uber die Sierra
Morena und die Sierra Aracena
geht’s auf schlechten Strassen siid-
wilrts, Rolf ist mit seiner Ténéré gut
bedient, mit meiner betagten Yama-
ha XV 750 geht’s aber langsamer.
Einige Kilometer vor Sevilla, dem
Zentrum des Stierkampf-"Sportes",
ibernachten wir in einem Motel
und sind froh, ...

..am niichsten Morgen den Dreck
dieser Grossstadt hinter uns lassen
zu konnen. Um dem Verkehr ein
Schnippchen zu schlagen, withlen
wir einige kurvenreiche Striisschen
iiber La Linea nach Gibraltar (GB).

Die Motorrider stellen wir fiir zwei
Tage in einer bewachten Einstell-
halle ab, derweil wir uns per Pedes
auf die Erkundung von Gibraltar
machen. Der Name Gibraltar
stammt vom arabischen "Dschebel
al Tarik" (Felsen des Tarik). Dieser
425 m hohe Kalkfelsen wurde 1704
von den Englindern erobert und
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Reisebericht

1713 von den Spaniern formell an
die englische Krone abgetreten.
Heute erheben die Spanier aber
wieder berechtigten Anspruch auf
diesen strategisch wichtigen Punkt,
obendrein bevélkert von der einzi-
gen in Europa freilebenden Affen-
art!

Da dic Hitze fast unertriiglich ist,
miissen wir unseren Durst jede hal-
be Stunde mit einem spanischen
oder britischen Bierchen bekidmp-
fen.

Wir leisten uns den Luxus eines
Eintagesflugtrips nach Tanger (Ma-
rokko). Fir diesen Tag schliessen
wir uns dem Touristikrumme] mit
seinen Vor- und Nachteilen an —
doch schon am Mittag triiumen wir
wieder von menschenleeren Stras-
sen und Motorrddern.

Nach zwei Tagen Motorradabsti-

nenz sind wir froh, wicder Asphalt  Der berithmte Felsen von Gibraltar Wachabldsung auf einem Komman
doposten in Gibraltar
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Choppern auf der 35 km langen
Schotterpiste auf dem Pico Valeta

Hinter Granada breitet sich eine rie-
sige, flache Ebene gen Norden aus,
die wir mit gemiitlichen 90-100
km/h zu durchqueren beginnen. Da
die Nationalstrassen hier bereits sa-
niert sind, ist mein Reise-Chopper
Rolfs Ténéré, die ihre Qualitiiten am
Vormittag zeigen konnte, wieder
iiberlegen.

Mit jedem Kilometer, den wir uns
den Pyrenéen nihern, sinken auch
die Temperaturen, bis sie wieder ein
ertrigliches Niveau errcichen.

Um uns von den bisherigen Reise-
- i : ; strapazen noch ein wenig zu erho-
len, wollen wir noch einige Faulen-
zertage am Strand von Narbonne
einschalten, da das Wetter aber alles
andere als schén ist, entschliessen
gang wihrend der Auffahrt zum  wir uns, {iber franzésische Neben-
hichstgelegenen Strassenpass Eu-  strisschen die Heimreise anzutre-
ropas, unserem eigentlichen Reise-  ten.

ziel, zu geniessen. Schon nach eini-
gen Kilometern nach Pitres verwan-
delt sich das Teerstrisschen in eine
Naturstrasse, die sich zuschends in
eine Schotterpiste verschlechtert.
Im ersten oder allenfalls im zweiten
Gang kdmpfe ich mich mit meinem
Chopper vorwirts. Mein Toff 14sst
mich auch diesmal nicht im Stich,
mit 20-40 km/h tuckere ich die 35
km schrittweise hoch — bis auf eine
Hohe von sagenhafien 3398 m, dem
"Top of Spain”, dem Pico Valeta,
der das Stilfserjoch um fast 650 m

ter unseren Pneus vorbeiflitzen
sehen, und so dem Touristenrum-
3] von Gibraltar zu enkommen.
yrerst fiihrt uns die beriihmte siid-
anische Kiistenstrasse N340
rch die Badeorte Estepona, Mar-
1la, Malaga und wie sic alle heis-
n. Von Torre del Mar aus machen
t einen kleinen Abstecher in die
erra de Tejeda nach Zafarraya, um
schliessend iiber Motril in die be-
hmte Sierra Nevada einzusteigen.
Pitres iibernachten wir auf einem
anderschonen  Zeltplatz  mit
vimming-Pool, gutem spani-
hem Restaurant und einer phiano-
enalen Aussicht.

Schlafsiicken, um den Sonnenauf-

Wieder fithrt uns die Route iiber ab-
gelegene Hochebenen und enge Ti-
ler des franzésischen Zentralmas-
sivs.

Und exakt im selben Augenblick,
wo ich den ersten Vorwegweiser
"Bern" erblicke, beginnt es zu reg-
nen... wie immer auf der Heimreise
von einer langen Tofftour. Das Gan-
ze hat aber auch einen Vorteil: Der
Regen spiilt den Sand und Staub
fort, der sich in den letzten 6’100
km zwischen den Zylindern ange-

» I iiberragt. Mensch und Maschine  sammelt hatte.
uf dem Gipfel des Gliicks  spiiren die Luft—umso wohltuender =
n diesem Morgen schliipfen wir  ist die gut ausgebaute, kurvenreiche  Text und Bilder: ;"q%
nige Stunden frither aus unseren  Strasse hinunter nach Granada.  Thomas Renggli SCWEZ

Reiseberiche

Reiseinfos
Spanien/Portugal

Kartenmaterial:

Kiimmerly und Frey Karten
1:1°000°000 (Andorra, Spani-
en, Portugal, Gibraltar); Mi-
chelin 1:400°000 Ausschnitt-
karten Portugal, Andalusien,
usw,

FEinreiseformalitiiten:

Giiltiger Reisepass oder Iden-
tititskarte, griine Versiche-
rungskarte fiir Portugal: obli-
gatorisch; Spanien: empfoh-
len.

Wihrungen:
Spanien: 100 Pesetas (ca. Fr.
1.35); Portugal: 100 Escudos
(ca. Fr. 1.10)

Strassenverkehr

(fiir Motorrdder).:

Ausserorts: 100 km/h (E), 90
km/h (P); Innerorts: 60 km/h
(E), 70 kin/h (P); Autobahnen:
120 km/h (E), 120 km/h (P).
Viele Strassen sind in einem
erbarmungswiirdigen Zu-
stand. Die nationale spanische
Strassenbaugesellschaft un-
ternimmt sehr grosse Anstren-
gungen, das riesige Land
strassenbautechnisch zu sa-
nieren!

Unterkunft, Essen:

Ziemlich fettige (Schweine-
fett) und odlige (Olivendl) Kost,
aber reichlich, herzhaft und
gut. Besonders zu empfehlen
sind Meeresfriichte aller Art,
Rindfleisch und das National-
gericht Paella. Zu jedem Essen
gehirt natiirlich ein guter ibe-
rischer Wein, Bier und Port-
wein (selbstverstiindlich nach
dem Motorradfahren). Im
Landesinnern ist die Bedie-
nung sehr freundlich und die
Preise sind tief.

Trinkgelder:
10-15% in Gaststiitten, Taxis,
Zimmerservice usw.

Souvenirs:

Topferwaren, Lederwaren,
Silberschmuck, Parfiim, Sei-
fen, Kriuter, Wein.
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